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@ Verteilforderer fur Stuckgut 


Der Verteilforderer besitzt eine Vielzahl auf einer endlosen 
Bahn umlaufende Wagen (18) mit je einer Tragplatte (3) fur 
das Fordergut. Jeder Wagen (18) weist zwei Rollentrager 
(19 f 20) auf, die mit dem Wagenkorper (23) uber horizontale 
und vertikale Drehachsen (21, 22) verbunden und in Fahrt- 
richtung versetzt sind. Die Schienen (1, 2), uber welche die 
Wagen (18) mit einer raumgangigen Kette (17) gezogen war- 
den, sind in steigenden, fallenden und spiralformig verlau- 
fenden Bereichen derart hohenversetzt, daB die Tragplatten 
(3) auch in diesen Bereichen horizontal ausgerichtetsind. 
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1 . 


Verteilf orderer fiir Stuckgut mit einer Viel- 


zahl von langs einer endlosen Bahn umlauf enden Wagen (18) , 
von denen jeder eine Tragplatte (3) fiir das Fordergut tragt, 
die an vorbestiiranten Entladestellen neigbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass jeder Wagen (18) zwei gelenkig am Wagen- 
korper (23) befestigte Rollentrager (19,20) besitzt, die je 
auf einer Schiene (1/2) gefiihrt und in Fahrrichtung ver- 
setzt sind, und dass die Schienen (1,2) in steigenden und 
fallenden Bereichen derart hohenversetz t sind, dass die be- 
ladenen Tragplatten (3) auch in diesen Bereichen im wesent- 
lichen horizontal ausgerichtet sind. 

2. Verteilf orderer nach Anspruch 1, dadurch 

gekennzeichnet , dass jeder Rollentrager (19,20) urn eine ver- 
tikale Achse (21) und eine horizontale Achse (22) schwenk- 
bar ist. 
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3 - Verteilf orderer nach : Anspruch 1 oder 2, da- 

durch gekennzeichnet, dass jeder Rollentrager (19,20) zwei 
Tragrollen (5 bzw. 8) und zwei Paar seitliche Fiihrungsrollen 
(4,6 bzw. 7,9) besitzt. 

4. t Verteilf orderer nach einem der Anspriiche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Schienen (1,2) 
runde Rohre sind. 

5. Verteilf orderer nach einem der vorgehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Wagen durch eine 
endlcse, raumgangige Gelenkstangenkette (17) angetrieben werden. 

6. Verteilf orderer nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass am Wagenkorper (23) ein urn eine hori- 
zontal^ Achse (26) schwenkbarer Rollentrager (45) angebracht 
ist, der seitlich an einer FCihrungsschiene (29, 30) gefiihrt 
ist. 

7. Verteilf orderer nach den Anspriichen 5 und 
6, dadurch gekennzeichnet , dass die Kette (17) mit dem Rol- 
lentrager (45) verbunden ist. 


8,. Verteilf orderer nach einem der vorgehenden 

Anspriiche, dadurch- gekennzeichnet , dass am Wagen (18) ein 


- 3 - 


35 00 7 CU 


Hebel (3 9) drehbar gelagert 1st, der in Antriebsverbindung 
mit der Welle (12) der Tragplatte (3) steht, und dass an 
den Entladestellen mit dem Hebel (39) zwecks Drehung des- 
selben zusammenwirkende Steuerschienen (40,41) angeordnet 
sind. 

9. Verteilf orderer nach Anspruch 8, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Welle (12) iiber eine Lastmoment- 
sperre (38) angetrieben wird. 
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Verteilf orderer fur Stiickgut 


Die Erfindung betrif ft einen Verteilf orderer fur Stiickgut 
nach dern Oberbegrif f des unabhangigen Patent'anspruchs 1 . 

Ein Verteilf orderer dieser Gattung ist durch die PCT-Of- 
fenlegungsschrif t Nr. WO 81/01999 bekannt gev;orden. Da die 
Schi.enen bei diesem Verteilf orderer in einer Ebene ausge- 
legt werden miissen, sind vergleichsweise gross e Aufstell- 
flachen erf order lich. Die Teuerung bei den Boden^ und Ge- 
baudepreisen haben bei den Bentitzern und HersTiellern von 
Forcer- und Sortieranlagen den Wunsch aufkonuaen lassen, 
diese auch auf steigenden bzw. fallenden Flachen und, falls 
notvendig, auch auf mehreren Etagen anzuordnen. 

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen Ver- 
teiiforderer der eingangs genannten Gattung derart auszu- 
bilden, dass bei horizontal bleibender Tragplatte die Schie- 
nen ansteigend und sinkend sowie spiralformig angeordnet 
werden konnen. 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemass durch einen Verteilfor- 
derer mit den Merkmalen xles kennzeichnenden Teils des unab- 
hangigen Patentanspruchs 1 gelost- Weitere vorteilhafte Aus- 
bildungen ergeben sich aus den abhangigen Anspriichen. 

Der erf indungsgemasse Verteilf orderer besitzt die Vorteile, 
dass die Tragplatten in den Steig- und Sinkpartien selbst- 
tatig horizontiert werden und somit im beladenen Zustand 
gerade und gekrummte Steigungen und Gefalle uberwunden wer- 
den kcnnen* Der Verteilf orderer zeichnet sich weiterhin 
durch geringe Reibung und ruhigen Lauf sowie eine breite 
Anwendung bei einfachem Aufbau aus. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend an- 
hand der Zeichnung naher erlautert. Es zeigen: 

Fig- 1 eine Seitenansicht eines Wagens auf einem ansteigen- 
den Schienenbereich , 

Fig. 2 eine Draufsicht auf den Wagen gemass Linie II - II 
der Fig. 1 , 

Fig. 3 einen Schnitt durch ein spiralf ormig steigendes Teil- 
stuck einer Forderbahn mit einem spiralformig stei- 
genden Bereich, 
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Fig. 4 -eine Drauf sicht auf ;den Verteilf orderer :nach Fig.. .3 
una 

Fig. 5 einen vergrossert dargestellten Ausschnitt aus Fig. 3. 

Die Fig. 1 und 2 zeigen einen Wagen 18 mit einer Tragplatte 
3, die zur Aufnahme eines hier nicht dargestellten Paketes 
bestimmt ist, welches mit einer Kippbewegung der Tragplatte 

3 in ein Sammelabteil abgeworfen wird. Der Wagen 18 besitzt 
zv7ei Rollentrager 19 und 20, die in Fahrrichtung versetzt 
sind und die auf je einer der beiden Fiihrungsschienen 1 und 
2 abrollen. Die Rollentrager 19 und 20 sind je mit einer ho- 
rizontalen und einer vertikalen Achse 21 und 22 mit dem zwi- 
schen den Schienen 1 und 2 angeordneten Wagenkorper 23 ge- 
lenkig verbunden. Die Rollentrager 19 und 20 laufen je auf 
zwei Tragrollen 5 bzw. 8 und zwei seitlichen Fiihrungsrollen 

4 und 6 bzw. 9 und 7. Der Wagen 18 wird durch eine endlose, 
raumgangige Kette 17 angetrieben, die mit einem weiteren 
Rollentrager 4 5 verbunden ist. Die Kette 17 besteht vorteil- 
hafterweise aus an sich bekannten Gelenkstangengliedern. Die 
Abstande zwischen den Wagen konnen verandert werden, indem 
Glieder der Kette ausgewechselt werden. Der Rollentrager 4 5 
ist an einem Mitnehmer 31 mit einer horizontalen Achse 26 
gelagert, wobei der Mitnehmer 31 iiber ein Drehgelenk 25 an 
einem unten aus den Schienen 1 und 2 herausragenden Arm 24 
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gelagert .ist.. Der Rollentrager 45 besitzt zwei Fiihrungs- 
rollen 10, die an vertikalen Achsen gelagert sind und durch 
vertikale Wande 27 und 28 zweier Fuhrungsschienen 29 und 30 
(Fig. 3 und 5) gefiihrt sind. Damit wird ein Kippen des Wa- 
gens 28 als Folge der Zugkrafte der Kette 17 verhindert. 

Der Wagen 18 tragt zwei horizontale Arme 35 und 36 mit ? r wei 
Lagersupporten 16 und 37 fur eine vertikale Welle 34, die 
iiber ein Kreuzgelenk 13 mit einer geneigten Welle 12 ver- 
bunden ist. Die Welle 12 ist an einem oben aus den Schienen 
1 und 1 herausragenden Arm 15 des Wagenkorpers 23 gelagert. 

Am unteren Ende der Welle 34 ist ein Hebel 39 mit zwei 
Schwenkrollen 32 und zwei Riickstellrollen 33 befestigt, mit 
dem an den Entladestellen die Wellen 34 und 12 verschwenkt 
werden, so dass die Tragplatte 3 nach links Oder rechts ge~ 
neigt wird und das von ihr geforderte Paket abwirft. Das 
Verschwenken und Riickstellen des Hebels 39 erfolgt mit zwei 
bei den Entladestellen angebrachten Steuerschienen 40 und 
41 (Fig. 3) . Damit ein an der Tragplatte 3 bzw. der Welle 
12 angreif endes Drehmoment nicht auf den Hebel 39 iibertra- 
gen wird, ist die Welle 34 mit einer an sich bekannten und 
hier nicht dargestellten doppelseitigen Lastmomentsperre 38 
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verbunden. Durch die Lastmomentsperre 38 werden die beiden 
End- sowie die Mittelstellung der Tragplatte 3 definiert. 
Die Welle 12 kann damit vom Hebel 39 in beiden Drehrichtun- 
gen angetrieben werden, wahrend ruckwirkende Drehmomente 
der Welle 12 auf den Hebel 3 9 in beiden Drehrichtungen ge- 
sperrt werden. 

% - ■ 

Die Schienen 1 und 2 sind vorzugsweise runde, an Tragern 42 
befes-cigte Rohre, die horizontal , steigend und sinkend, als 
auch spiralf ormig verlaufen konnen. In den steigenden oder 
sinkenden Bereichen sind die Schienen 1 und 2 derart hohen- 
versetzt, dass die Tragplatten 3 auch in diesen Bereichen 
horizontal ausgerichtet sind und die Pakete somit nicht ab- 
glei ten konnen. 

In der. Fig. 3 und 4 sind beispielsweise ein zuerst horizon- 
tal ur.d anschliessend spiralformig ansteigender Abschnitt 
einer Forderbahn dargestellt. Im horizontalen Bereich ver- 
laufe~ beide Schienen 1 und 2 und damit auch beide Rollen- 
trager 19 und 20 auf gleicher Hohe , wahrend im ansteigenden 
Bereich die Schiene 2 bezuglich der Schiene 1 nach oben ver- 
setzt ist, so dass die beiden Rollentrager 19 und 20 auf 
gleicher Hohe sind. Die Versetzung der Schienen 1 und 2 kann 
auf einfache Weise berechnet und eventuelle Uns timmigkeiten 
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konnen nachtraglich leicht an der Forderanlage kdrrigiert 
werden, Versuche haben gezeigt, dass bei horizontaler Trag- 
platte 3 Bahnneigungen von 15° iiberwunden werden konnen. 

Die Rollentrager 19 und 20 konnen nicht ecken, da diese mit 
dent Wagenkorper 23 gelenkig verbunden sind. Auch Toleranzen 
im Abstand der beiden Rohre verursachen keine zusatzlichen 
Reibungen. 
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